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百年“老江桥”——连接哈尔滨的历史与未来
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本报讯（记者邢汉夫）2016年7月，中东铁
路公园森林街至大新街段面向市民开放；9月，大
新街至江畔路公园及江北带状公园和水上公园
面向市民开放；11月7日滨洲线松花江铁路大桥
完成修缮,面向市民开放。至此，以“老江桥”为核
心的中东铁路公园实现连通和建管交接。

中东铁路公园因承载着哈尔滨人对“老江
桥”的集体记忆而成为旅游新地标。这一民生工
程能在短时间内提前完工，离不开哈市全体城建
人和相关部门的努力，更得益于省委省政府、哈
尔滨市委市政府的全力推进。

2014年 12月 10日，哈尔滨市政府专题会
议专门研究中东铁路公园的规划建设。方案

敲定后，哈尔滨市建委抽调精兵强将组成中东
铁路公园项目指挥部，由于工期紧、任务重、责
任大，中东铁路公园项目在建设之初就向哈尔
滨市城市建设者们提出了挑战。保质保量完
成中东铁路公园建设，对于中东铁路公园项目
部现场指挥李树斌来说，不仅是任务，更是考
验。建设工程刚启动，指挥部管理人员就开始
集中办公，冒着酷暑反复深入现场，选定路线
走向、落实征拆范围、踏查土场、料场。“白天下
现场，晚上做标书。”李树斌告诉记者。因为该
项目涉铁、涉水、涉文保以及拆违等复杂的情
况，在省、市领导的关注下，相关部门积极配
合，2015年 6月，启动了拆迁工作。中东铁路

公园项目在施工过程中需对铁路路基上的 66
户违章建筑进行拆除，在道里区、松北区相关
部门的配合下，顺利对违建进行了拆除。

滨洲线松花江铁路大桥作为国家文物局评
定的重点文物保护单位，如对其进行修缮需申
报国家文物局，对此，省文化厅、哈市文新局主
要领导多次前往北京协调办理文保修缮相关手
续，历经半年时间终于在今年7月份获得批复，
项目得以顺利开工。此次工程建设，本着对文
物保护、修缮和利用的原则，在不破坏历史遗迹
的基础上进行翻新再利用。在滨洲线松花江铁
路大桥施工中，因桥上空间小、作业面窄施工难
度较大，为此指挥部科学统筹、精心组织，为有
效保证工程质量和进度，建设指挥部集中力量、
全力以赴，施工现场配备三班作业，倒排工期，
昼夜施工，在保证工程质量的前提下抢出时间
和进度，比原计划提前半个月完成建设任务。

记者采访中了解到，中东铁路公园项目南
起森林街，沿原铁路线经大新街、江畔路、“老江
桥”至警备路，沿线建设铁路博物馆、绿地广场、
展品及雕塑、管理用房、游客中心、凉亭、栈桥和
停车场。此外，哈市建委还对江桥胡同内的三
栋居民楼实施外立面改造，美观的同时改善了
附近居民居住环境，下一步，哈市还将对中东铁
路公园现有的慢行线进行延伸，江南部门将延
伸 1.7公里至哈尔滨火车站北广场，江北延伸
1.2公里至哈尔滨大剧院，形成以中东铁路公园
为核心的城市慢行绿色生态空间系统。

图为徒步爱好者在步行桥上合影留念。
本报记者 井洋摄

中东铁路公园 城市旅游新地标

□文/摄 本报记者 张长虹

40多年在铁路上工作，有 10年时间是在
铁道线上做探伤工——今年 62岁的王宝滨，
是哈尔滨铁路工务段的退休干部，因为对铁路
的热爱，几十年坚持不懈为他极为熟悉的铁路
道线、站房、大桥做着史料整理和挖掘工作，这
让他成为哈尔滨文史馆馆员中讲述哈尔滨铁
路历史很权威的专家。11月 15日下午，记者
和王宝滨相约在哈尔滨王兆屯火车站，在安静
的候车室里，倾听他关于哈尔滨松花江“老江
桥”那些鲜为人知的讲述。

“老江桥”有“专职保姆”

王宝滨的父亲也是一名养路工，父子两代
的铁路生涯，使得他对哈尔滨松花江上的那座
老江桥的感情更多浸透着亲情。

王宝滨说，大桥是沙俄建的这不假，但是
当时出苦力更多的是我们中国自己的劳工。
那些在建桥时被招募来的农民，都是从中国沿
海地区乘船抵达海参崴，几经周转，才进入松
花江水路到达哈尔滨。

“大桥建起来，如今百多年过去，真正维护
好大桥，让它历经几次特大洪水都屹立不倒，
是我们铁路工人。特别是新中国成立以后，全
力维护大桥的安全工作，做的好！”王宝滨满怀
深情地说。

哈尔滨铁路工务段为了维护大桥及附属

设施，特别设置了桥梁领工区，一个五六十人
组成的建制。“领工区”在铁路上相当于工厂里
的车间。在桥梁领工区担任主管工程师的叫
康长义，是王宝滨工作时就熟悉的老哥们。王
宝滨在工作时就爱打听大桥的事。他说，上世
纪 70年代，哈铁为了维护“老江桥”的桥墩安
全，特地成立了一个潜水班，由五六个人组成，
都是能工巧匠。直到今天，王宝滨还能清楚记
得当年那些棒小伙的名字，刘金生、翟瑞祥、陈
士文……潜水班由康长义带队曾经还去过九
江学习潜水。在维修桥墩时，潜水班要潜入桥
墩附近水下，摸清长年被水流冲刷损伤的情
况。

为了让大桥安度春汛，哈尔滨铁路部门还
成立过“爆冰班”。每当春天松花江开江时有
凌汛出现，就对大桥安全构成威胁。王宝滨
说，每到那时，大桥就要提前通知停运，爆冰班
的工人选择大块冰排走上去，布线埋炸药，引
爆后大的冰块有时都能崩到大桥桥面上，在南
岗博物馆这边都能听到炸冰的响声。

“帮”出人行道 架过大字牌

王宝滨说起老江桥如数家珍。当铁路探
伤工时，他无数次在大桥的铁轨上走过，但是，
作为行人能在火车隆隆通过时，与大桥一起感
受那种震颤，对他来说还是特别感动。

“最初的老江桥，只通行火车，没有人行
道。1962年那次大修时，鉴于太阳岛那边居住
的人多了，为了方便南北两岸通行，才在大桥
两侧‘帮’出一条人行道。”以前的大桥单薄，后
来大修过的大桥恢弘了，大气了！王宝滨回忆
说，这个当时为了解决跨江出行的举动，使大
桥成为哈尔滨人游览观光的好去处。很多在
哈尔滨长大的孩子，都曾有面对“敢不敢走江
桥”的挑战。

王宝滨对大桥了如指掌，看一眼大桥的照
片，就能知道照片拍自哪个时期。当翻到一张
大桥桥架上高高地竖立着“松花江”三个鲜红
大字牌的照片时，他说，这张照片一定是上世
纪七八十年代之间拍的，因为写下“松花江”三
个大字的人是他的老友马骏，那个大桥牌子是
1971年架上去的。马骏老人今年已经85岁高

龄，在哈铁工务段做过劳动安全保护员。写得
一手好字，退休后，每天仍能挥毫泼墨。前几
日，当得知“老江桥”退役，被开辟为中东铁路
公园后，马骏老人高兴地再次写下“松花江第
一桥”的字幅。

数字变迁见证历史更迭

“你知道老江桥上，一米铁轨有多重？”
“你知道，老江桥的长度为何多个版本？

大桥到底有多长？”
“大桥的 17号桥墩为啥跟别的桥墩长的

不一样？”
王宝滨抛出这些问题时，脸上带着快意。

因为他自己通过多方考证，这些问题已经有了
标准答案。

他说，哈尔滨松花江老江桥最初的铁轨一
米是32公斤重，到了日本统治时期，换了标轨，
一米轨道变成了 43公斤，新中国建立后，经过
两次大修，到了上世纪70年代，每米铁轨有60
公斤重。这意味着铁轨的强度越来越好了。

“老江桥”的长度，在不同的记载中基本呈
现三个不同数字。他为此“较真”多方查证，终
于明白，是由于测量方法不同。俄国人留下的
长度，是在每两个桥墩之间测量后叠加形成大
桥长度的。而后来测量方法，都是包含桥墩长
度。如此一来，经过他的考证，1027.2米是真
正的桥长。

大桥通车后，桥上轨距随滨洲铁路多次发
生改动。1935年 3月，日伪收买中东铁路后，
于 1936年 8月 1日将俄制的宽轨改成准轨。
1945年 8月，苏联红军进入东北，因军事运输
需要，又将准轨改为宽轨。1946年 4月，东北
民主联军接管滨洲线，又将宽轨改为准轨，直
到“老江桥退役”。

哈尔滨松花江上的“老江桥”，见证了哈尔
滨由一个小渔村迅速发展为远东文化经贸中
心的重要历史过程，见证了哈尔滨在清末、民
国、日伪时期直到新中国成立的城市风貌变
迁。王宝滨说，这座大桥是历史的见证，要把
关于它的更多鲜为人知的故事留给后人；这
座桥是我们敦厚的长者，它将是我们永远的
老朋友。

王宝滨：细述“老江桥”故事讲不完
一位老铁路员工对大桥的情怀 □文/摄 本报记者 刘莉

见到中东铁路公园规
划设计负责人、哈尔滨市
城乡规划设计研究院风景
园林所所长赵志强时，他
正忙碌于中东铁路公园文
化空间部分的筹划，办公
桌上堆满了大大小小的图
纸与资料。说明这次采访
的目的后，赵志强对整个
项目从初衷到筹备再到实
施，胸有成竹，娓娓道来。

始建于 1900年的滨洲线松花江铁路大桥是中东铁路沿
线第一座超千米的铁路桥梁，“老江桥”镌刻着哈尔滨百年发
展的岁月轨迹，见证着国家级历史文化名城的沧桑风雨，承载
着哈尔滨人民的厚重记忆。我们要将这种记忆延续，作为新功
能的载体加以利用。基于此，我们提出了“轨·迹”的设计理念，
既有铁轨的延伸、记忆的延续，又有绿色功能和城市文化的更
新与传承，是城市生态与历史文化修复的实践。

“为了引导人们绿色出行，基于‘老江桥’处在城市的核心地
理位置，项目组做了大胆尝试，计划将慢行线在已经建成的中东
铁路公园基础上，分别向江北延伸1.2公里、江南延伸1.7公里，
组成一个全长5.5公里的铁路公园慢行线，继而形成连接江南、
江北的绿色空间系统。届时，我们希望行人在轻松领略两岸风光
的同时，更能拉近人与自然、历史文化的距离。”赵志强说。

在赵志强看来，滨洲线松花江铁路大桥作为不可移动文
物，有它保留下来的珍贵历史价值，但同时，文物带给我们的
应该不只是记忆，如何让它的历史价值得以延续，在保护基础
上加以利用，让其承载新功能、焕发新风采，是项目组自始至
终坚持并奉行的准则。他说，建造于1900年的“老江桥”，引申
出的铁路与城市发展的渊源，以及铁路与文化的思想碰撞，是
无可替代且必须传承下来的。项目组目前重点推进的也是这
方面内容的打造，包括“老江桥”玻璃展示段以百姓喜闻乐见
的形式再现大桥建造、维修的进程；3个桥头堡处建设展览
馆，呈现与铁路有关联的人物、机车、守桥部队的照片和历史
资料等。让行人绿色慢行时，稍有驻足便知一二，唤醒人们尘
封的记忆。接下来，还会陆续通过微信、电子游览等形式推出
诸如“老江桥”桥上的故事、铁路记忆等板块，让更多的人群参
与、关注中东铁路公园慢行线，传播绿色出行理念，引领健康
生活方式。

今年 11月 2日，中东铁路公园规划设计获全国优秀城乡
规划设计奖一等奖，这是东北三省唯一一个获此殊荣的项目。
一桥观两岸，滨洲线松花江铁路大桥犹如一位百岁的哈尔滨
守望者，对后人做着最长情的告白。

追寻城市记忆
引领绿色出行
访中东铁路公园规划设计负

责人赵志强

□本报记者 井洋

11月15日，松花江哈尔滨市区段
“文封江”。然而，寒冷的气候并没有
阻止人们出行的脚步。连日来，热情
的市民和游客从四面八方奔向一个目
标：“老江桥”变身的中东铁路公园，一
睹百年老桥焕然新生的风采。各种合
影、美拍、欢声笑语和朋友圈里的飞速
刷屏，人们以自己的方式为百年老桥
的修缮、保护和利用，击掌点赞！

“老江桥”承载着一座城市的全部
记忆。在江南江畔路大桥的起点处，
桥头上深深刻进石头里的数字：1900，
标记着大桥开工建设的年份。这也是
迄今哈尔滨现存建筑物上最早的纪年
符号。从1900年5月动工，到1901年
10 月竣工，这座中东铁路第一桥，成
为哈尔滨迈向城市化的起点。这座全
长 1027.2 米的松花江上第一座铁路
桥，是中国铁路史上最早建成的超千
米特大桥梁。由小渔村一跃迅速成为
东北亚经济、文化、商业中心，“老江
桥”无疑是哈尔滨城市文明的源头。

“老江桥”是哈尔滨凝固的历史，
浓缩着时代的沧桑巨变。从遭受奴役
欺凌，到新中国的扬眉吐气，更留下无
数难忘的历史瞬间。当年，许多仁人
志士就是穿过这座桥，北上苏联寻求
真理的火种。解放后，许许多多的普
通人，寒来暑往、风里雨里，默默守护
着这座大桥。如今，在依然坚固的桥
头堡、静静矗立的绿色岗亭上，仿佛还
能看到一代一代铁路工人维护大桥的
身影，看到46年里一批一批的解放军
战士为大桥站岗的英姿。

2013 年，以“老江桥”为核心
的中东铁路建筑群，被国务院确定为
国家重点文物保护单位，成为城市珍
贵的近代工业文化遗产。随着高铁时
代的到来，2014 年，哈齐客运专线
松花江大桥竣工，“老江桥”完成了
她的百年使命。哈尔滨市委市政府站
在对历史负责、为人民造福的高度，
开启了对“老江桥”修缮、保护和利
用的新篇章。

在多个保护方案中，优中选优，
中东铁路公园方案众望所归。规划设
计以“轨·迹”为理念，从对文物的
保护出发，通过对废弃铁路空间的转
型、拓展与重构，打造链接江南经济
中心、江北文化中心和江中太阳岛休
闲中心的绿色空间系统，构建城市景
观廊、绿色慢行线和中东铁路文化展
示带。

站在百年老桥的玻璃栈道上，俯
看记录岁月年轮的铁轨和枕木，眺望
银装素裹的松花江，高铁列车在耳畔
呼啸而过，城市的百年变迁，在这一刻
风云际会，让人不由地停下脚步，静静
聆听历史与现实的对话、铁路与城市
的故事。

触摸哈尔滨
历史记忆
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原滨洲线松花江铁路大桥。
本报记者 苏强摄

行人在修缮一新的步行桥上徜徉。 本报记者 苏强摄

□本报记者 邢汉夫

家住哈市道里区巡船胡同的李凤英大娘，今年80岁。说
起今年最开心的事儿，就是家门口的“老江桥”。从1960年她搬
到这里，每天都能看到的大桥成了她生活中的老伙伴。这次改
造成公园，还没等对游人开放，老太太就每天都来看，如今正式
开放了，每天的第一件事，就是在桥上走半圈。

近日，有着百年历史的滨洲线松花江铁路大桥经过修缮、
保护正式向公众开放后，承载着哈尔滨人厚重记忆的“老江桥”
成为人们向往的去处，大桥上兴高采烈的人流，成为寒冷季节
里温暖的风景。

16日，记者在中东铁路公园大新街至江畔路段看到，来自哈
尔滨老年大学的十几个学员结伴来这里游玩。在公园里的黄继
光号火车头前，大家开心地合影。小广场上记录了过去中东铁路
站台场景的铜像、老式的蒸汽火车机头、以老哈尔滨火车站样貌打
造的铁路博物馆，一处一景都能体味到历史的沧桑与厚重。

55岁的刘女士告诉记者，她们这个年龄段的人，对“老江
桥”的感情特别深。上中学的时候，学校到江北拉练，每次都从
桥上走，那时候自己还是小女生，每次火车呼啸着从身边经过
时，桥面颤动让人胆战心惊的，既害怕又刺激，那种感觉一直记
着。”同来的孙先生退休前是哈铁电务段的职工，经常到大桥上
巡线检修。这次听说这座铁路桥改建成了公园，特地约上老年
大学的同学们过来看看。“真是不看不知道，这里既保留了我们
对老江桥的记忆，又拓展了功能，提供了休闲空间，太好啦！”

“快过来，大家围个圈一起合个影。”记者循声而去，看到打
着红旗的一群徒步爱好者正在桥上拍照留念。“我们都是来自
黑龙江户外徒步群的群友，从报纸上看到滨洲线松花江铁路大
桥修缮完毕重新开放的消息后，立即张罗群友过来观光，这座
大桥翻新后给我们这些徒步爱好者去往江北又新增了一条捷
径，步行到太阳岛也就20分钟，真是太方便了。”黑龙江户外徒
步群群主李继秋笑着说。

中东铁路公园铺装一新的桥面上，如今有三处钢化玻璃透
空展示区，透过玻璃向下可看到铁轨、枕木、钢梁等原桥风貌及
松花江面，人们新奇地走在上面，或是向下俯看江面，或是拍照
留念。中东铁路公园的建成不但吸引了大批市民前来观光，同
样也吸引了大量游客。

中东铁路公园项目部现场指挥李树斌向记者介绍，在项
目建设中，省、市主要领导多次踏查施工现场，现场办公解
决施工中遇到的困难，加速推进工程建设。他透露：大桥提
前通行，就是省市领导考虑到江北船厂、糖厂两个社区3000
余户居民的出行需要对指挥部提出的要求。在封闭施工期
间，哈市建委协调哈尔滨交通集团，出资3万余元通过加发公
交车的方式最大程度缓解市民出行的不便。

记者在桥上遇到家住船厂小区的李大娘老两口。今年70
岁的李大娘说，“老江桥”是他们往返江南江北最便捷的通道。
原来两侧的通道特别狭窄，只能一个人侧身行走，下雨天撑伞都
很吃力。那时候从家走到江南下桥处得40分钟，现在也就二十
多分钟。李大娘坐在桥上设置的休闲座椅上，开心地告诉记者，

“现在的步行桥又宽敞又漂亮，晚上的路灯特别亮，来回上下学
的孩子们以前都是家长接，现在再不用担心安全问题了。”

“老江桥”重焕新生
市民频点赞

修缮后的滨洲线松花江铁路大桥
桥面玻璃展示段。 本报记者 苏强摄


