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要闻

□本报记者 狄婕

历史总有一些巧合，冥冥中将一些
人和事紧紧连在一起。

1958 年，一个意外的机会让 22 岁
的张述明成为一名火车司机。从登上
蒸汽机车的那天起，就有一份特别的情
愫与责任在张述明的心里生根发芽。
1985年，张述明的儿子张光伟也成为一
名火车司机，与父亲不同的是，伴随着
铁路的发展，张光伟驾驶的是内燃机
车。2010年，张述明的外孙郑海超继续
接过外祖父的传承，成为一名高铁司
机。

从蒸汽机车到内燃机车再到高铁，
三代火车司机的接棒蕴含了对铁路事
业的激情和期盼，列车的更迭中承载着
龙江铁路的光荣与梦想。

张述明
感受铁路的“慢时光”时代

8 月的哈尔滨之夏，凉爽宜人。在
江边的中东铁路公园里，一台蒸汽机车
吸引了很多人驻足流连。对于游客来
说，这里是消暑拍照的好去处，但对张
述明而言，这里可以捡拾人生中的一个
个记忆片段。

1953年，17岁的张述明成为哈尔滨
客运段的一名列车员。5 年后，由于客
运段要调整为三八段，张述明等一批男
同事需要调出，他被转到了三棵树机务
段。“在当时，火车司机是很多人都艳羡
的职业，我能有机会开火车当然很激
动，但是从服务部门调到技术部门，责
任和压力都更大了。”张述明说。

经过了一个多月行车培训，张述明
成为了一名司炉。他告诉记者，当时都
是蒸汽机车，一次出乘需要 3 个人配
合，一个司机、一个副司机、一个司炉。
司机负责开车、指挥，副司机负责瞭望
和检修设备，司炉则负责一锹锹往炉膛
里添煤。别看司炉听起来只是负责投
炭，但其实并不简单。“我们上岗前，要
往一个大锅炉模型里练习投炭，一次
180 锹，必须要前后左右均匀铺满锅炉
里各个位置。”张述明自豪地回忆道。

由于张述明勤奋肯干，一年半后他
被升级为副司机，在副司机的岗位干了
4年后，正式成为了司机。

他告诉记者，别看是司机，一趟值
乘下来，他和副司机、司炉三个人都是
满脸黑灰。那时的工作服叫“油包”，脱
下来硬挺挺的。除了汗渍、污垢还有机
车上蹭到的各种燃油、润滑油。冬天，

瞭望时得开着车窗，凛冽寒风呼呼地往
司机室里灌；夏天，炉膛里的火焰蹿得
老高，司机室里又闷又热。值乘途中吃
饭也是个难题，冬天可以从家里带饭，
但夏天就不行，饭菜很快就馊了，于是
大家就揣着馒头上车。张述明驾驶的
蒸汽机车从哈尔滨到长春需要 7 个小
时，一个单程六七吨煤就靠板锹一锹锹
扔进火红的炉膛。

虽然条件艰苦，但是确保安全却始
终铭记在心。“我们单位是客运机务段，
用老百姓的话说就是拉人的，人命关天
啊，不敢马虎！”一次值乘途中，在检查
机车设备时，张述明发现蒸汽机车上的
3 个水泵不能正常使用。这表明冷却
水已不能循环，炉膛压力将持续上升，

“炸炉”随时可能发生。千钧一发之际，
他果断“搂闸”停车，冲下机车把连接车
厢和车头的车钩摘开，将车头向前开出
一段距离后，又冒着生命危险带着两个
同伴奋力地将机车炉膛内正燃烧着的
煤全部扒了出来。

张光伟
继往开来驶上“快车道”

1985 年，张述明 20 岁的儿子张光
伟从部队复员，子承父业也成为了一名
火车司机。“因为父亲在机务段工作，小
时候我经常领着小伙伴们去看火车，那
个年代，小孩子没有什么机会近距离接
触火车，所以我在同学中特别有面子。”
正是由于小时候的耳濡目染，张光伟对
火车“种”下了特别的感情。

1985年，蒸汽机车车型已经全部淘
汰。进入机务段的张光伟，先后考取了
内燃机机车和电力机车“驾照”。今年
53岁的他，现在依然是一名电力机车司
机。张光伟告诉记者，电力机车的时速
是 120 公里，当初父亲需要六七个小时
才能从哈尔滨开到长春，电力机车只要
3 个小时，自己是行驶在机车动力升级
的“快车道”上。

从蒸汽机车、内燃机车到电力机
车，不但机车时速提升了，火车司机的
作业环境也得到了极大改善。张光伟
说，最明显的变化是司机室变干净了，
一趟乘务下来，再不像父亲那个年代，
脸上、衣服上全是黑灰。此外，单位还
给每位火车司机配备了统一的作业拉
杆箱，规定了固定的送餐时间，司机室
里还配备了睡袋。制服笔挺，再也不是
父亲当年的“油包”了。

在 20多年的工作中，最让张光伟感
到自豪的是实现了父亲的愿望，开着火

车去北京。他告诉记者，父亲的梦想是
能开火车去北京，但由于受到蒸汽机车
的限制，这个愿望一直没有实现。随着
机车动力的不断升级，段里开通了哈尔
滨至北京的快速列车，而他也凭借出众
的技术水平，在 500多人中脱颖而出，成
为了几十名北京线火车司机中的一员。

“我的梦想由儿子实现了，我可以
坐着儿子开的火车去北京，这比我开着
火车去北京更自豪。”张光伟的父亲张
述明的脸上洋溢着笑容。

郑海超
风驰电掣见证中国速度

34 岁的郑海超是张述明的外孙
子。郑海超从小就爱听外祖父和舅舅
讲火车的故事，久而久之，长大了开火
车也成了他的梦想。

为了实现这个理想，他考进齐齐哈
尔铁路司机学校。2004年毕业后，他进
入铁路系统，开上了电力机车。郑海超
说，电力机车作业环境比内燃机车环境
好很多。牵引动力由原来机车自带的
燃油改为了接触网供电。对于电力机
车的操纵，舅舅张光伟没少教他。在开
电力机车那几年，他操纵水平一流，列
车平稳、安全，还多次排除机车在线故
障，确保了机车正点。

2008年，我国首条高铁京津城际高
铁开通，这也让祖孙三代人异常兴奋。
哈尔滨什么时候能有高铁，成了三代人
经常讨论的话题，成为一名高铁司机也
成了三代人共同的梦想。2012年 9月，
郑海超“过五关斩六将”拿下了动车组
司机的“驾照”。12月，哈大高铁开通运
营，郑海超驾驶着银白色的CRH380型
动车组飞驰在祖国最北疆，飞驰在冻土
带上，实现了三代人共同的梦想。张述
明告诉记者，前几年，他特意买了张靠近
司机室的火车票，坐上外孙子开的高
铁。在高铁上，生性沉稳的老人家忽然
很“高调”，他主动和其他旅客搭话：“稳
当不？前面开车的是我外孙子。我也是
火车司机，我那会儿开蒸汽机车……”

郑海超说，能够操纵全世界最先进
的动车组，他觉得特别自豪。我们一家
三代铁路司机，感受最大的不同就是速
度。打个比方，除夕夜 20 时从长春开
车到哈尔滨，虽然只有 200 多公里的距
离，但在姥爷开蒸汽机车的时候，听不
到除夕钟声的敲响，因为到家已经是第
二天了；舅舅开内燃机车的时候，速度
有所提高，可以踩着新年的钟声到家，
勉强过个年；而我开的高铁，时速每小
时 300 公里，21 时左右就到家了，能跟
家人团圆一起吃年夜饭。

时光荏苒，曾经冒着白烟、时速 40
公里的蒸汽机车穿越莽莽林海、穿越人
烟稀少的冻土带，为国家建设“多拉快
跑”，火车虽慢，却为人们打开了通往外
面的一扇窗；内燃机车改变了工作环境
和运行速度，引领着中国铁路渐入“快
车道”；而今天，高铁将时空拉近，让人
们的旅程更从容、更有温度。三代火车
司机是铁路发展的缩影，也是时代的缩
影。从蒸汽机车到内燃机车再到高铁，
中国铁路的进步和发展，凝结着一代代
铁路人的艰辛和付出。

本栏图片均由本报记者 蒋国红 邵
国良摄

三代火车司机见证
龙江铁路时代变迁

□本报记者 杜怀宇

绥芬河市女企业家王颖冬，被当地
人喻为“商界花木兰”，从上世纪九十年
代初，她就投身对俄贸易大潮，直到今
日，在她的率领下，蓝洋农业科技综合开
发有限公司企业已在我省7个口岸拥有
子公司；果蔬市场已拓展到俄罗斯远东
滨海边区、犹太自治州、阿穆尔州及俄罗
斯腹地城市，公司年果蔬出口创汇额超
1亿多美元，成为我省对俄果蔬出口领
军企业。

王颖冬出生在百年口岸绥芬河，这
似乎注定她的人生轨迹就要沿着商海
前行。

1993年 7月，王颖冬从师范学院毕
业后，在当地学校当教师。当时，黑龙江
省对俄边境贸易正在悄然兴起。通过调
研了解政策，王颖冬坚定地说：“放下铁
饭碗，下海经商去！”

王颖冬用她敏锐的商业嗅觉，感受
到我省乃至全国将迎来一场对俄进出口
贸易的热潮。她说服了父母及亲朋，通
过向亲戚、朋友借钱，从银行贷款等方
式筹措资金，于1995年注册成立了绥芬
河市蓝洋经贸有限责任公司。经过缜密
思考和到境外实地考察，她发现俄罗斯
远东地区不生产水果，蔬菜生产量只能
满足市场需求量的五分之一。于是，她
说服妹妹和弟弟一起从事对俄果蔬出
口，且分工明确，分别负责境内果蔬采
购、装车、清关及境外市场销售工作。

王颖冬带人从牡丹江、佳木斯、鸡西
等周边市县采购地产蔬菜，从山东、辽

宁、山西、陕西、福建、四川、海南等地采
购新鲜的甘蓝、番茄、彩椒、胡萝卜等蔬
菜和苹果、梨、柑橘、柚子、芒果等水果。
仅用不到3年的时间，蓝洋公司不断发展
壮大，成为我省对俄果蔬出口规模较大
的贸易公司之一。如今公司已在东宁、
抚远、同江、黑河等边境口岸设立了7个
子公司，拥有员工300余人，公司的果蔬
市场已拓展到俄罗斯远东地区的滨海边
区、犹太自治州、哈巴罗夫斯克边疆区、
阿穆尔州等州区的大中城市，公司年果
蔬出口创汇额超1亿美元。

王颖冬坦然地说：“什么事都没有一
帆风顺，我碰到过高峰，也经历过低谷，
这些都成为我宝贵的人生经历。”

2009年，随着欧债危机的发生与蔓
延，俄罗斯市场遭受到了多年没有的冲
击，多数商铺关门停业，长期合作的俄罗
斯伙伴失去联系，对俄果蔬出口量急剧
下降，给公司的发展带来严峻的冲击和
挑战。王颖冬没有被吓倒，她沉着应
对。首先，她对公司内部管理体制进行
了大刀阔斧地改革，改变传统家族式的
管理，实行了股份制的法人治理结构，按
公司收入所得同员工按股份分成，提高
了员工的主人地位。其次，她将部分目
标对准国内南方市场，与山东、大连、青
岛、福建等20多个省市果菜出口基地建
立了长期合作关系，辐射半径最远延伸
到海南、广西等地。同时，公司积极打造

“蓝洋”品牌，从产品采购、包装、物流、清
关到对外宣传，都积极树立自己的品牌
形象和市场可信度。当公司效益刚有些
转机时，又逢新的冰点。2014年以来，

欧美国家制裁俄罗斯，导致卢布贬值，市
民购买力急剧下降，俄罗斯果蔬市场需
求再次陷入低谷。面对新的困难和市
场压力，王颖冬率领团队转变经营理
念，由过去经营果蔬对俄出口转变为出
口、进口同时做，从俄罗斯车里雅宾斯
克州、犹太州、滨海边区等地进口优质
面粉、蜂蜜、奶粉等食品，把市场风险降
到了最低，也为公司创造了新的增长
点。公司对俄出口贸易额以年均 30%
的速度发展。

如今，公司已发展为“蓝洋国际物流
集团公司”，以对俄进出口贸易为载体，
主营农副产品生产、加工、出口，国际转
口贸易、农业综合开发及其他国际货物
的代理业务。

今年，王颖冬又有了新身份——她
成为黑龙江省蔬菜产业技术协同创新体
系的唯一一名企业加盟成员。她说，近
年来随着我省现代农业的快速发展，农
业观光、生态旅游、健康饮食、休闲度假，
已成为城市和农村追求的新时尚，更是
众多商家投资的热土。她把投资的新视
角放在了生态农业上，如今一座绥芬河
人都熟知喜欢的蓝洋生态园已成中俄游
客的休闲乐园。

记者看到，这座由政府扶持，蓝洋集
团公司投资兴建，总投资 1.5亿元、规划
建筑面积 4万平方米的生态园，依托了
中国航天育种、北京农科院、黑龙江省农
科院技术力量，内部景观是由王颖冬自
己规划设计。整个园区内，分为四个功
能区：蔬菜巨星区、农艺新科区、南果北
移种植区和花卉种苗培植区，集农业科
研、科普教育、技术推广、生态种植、养生
饮食、观光旅游等于一体。这里种植蔬
菜 30余种，花卉绿植百余种，热带水果
10余种，结束了东北高寒口岸地区不能
栽种南方蔬菜和水果的历史，创造了边
境口岸贸易企业开发现代生态农业园区
的新记录。该园区近日还获得了省农委
颁发的“黑龙江省农业科技集成与创新
基地绥芬河现代农业科技园”称号。

王颖冬 20 多年的商海闯荡经历，
是我省改革开放大潮中的一朵浪花，她
愿意为我省对外贸易发展贡献自己的
力量。

王颖冬

边城花木兰 商海伴潮生

黑龙江日报报业集团庆祝改革开放40周年“40年40人”全媒体大型直播采访活动启动，受邀嘉宾走向直播采访现场。

郑海超接受采访。

王颖冬接受采访。
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□新华社记者 孙英威 杨喆 闫睿

木耳界种出“白富美”，农民创业“猫
冬”变“忙冬”，“保险＋期货”让种粮收益

“有了底”……我国最大“粮仓”黑龙江省
积极推进农业优质化、产业链条化、改革
配套化，向农业强、农村美、农民富的乡村
全面振兴目标持续发力。

“高质量”成为农业生产“关键词”
记者近日走进黑龙江省穆棱市穆棱

河流域现代农业示范园区时，一处食用菌
基地已完成了第三茬采摘，一种白色的

“白玉木耳”格外显眼。
“这可以说是木耳界的‘白富美’了。”

基地负责人杨弘学指着一株白玉木耳介
绍，白玉木耳是利用从野生毛木耳中发现
的白色变异菌株，经培养而成，市场价值
是普通黑木耳的2倍以上。

据介绍，基地的白玉木耳将直接销售
到北京等一线城市，预计销售额 500余万
元。“现在种啥不能‘大帮哄’了，得打出差
异化，才能有更高效益。”杨弘学说。

近年来，黑龙江不断推进种植业结构调

整，越来越多的种植者将目光瞄准了高质量
农业，通过提高农产品质量创造更大效益。

在虎林市东诚镇复兴村的良艳有机鸭
稻种植合作社里，水稻已进入灌浆阶段。

“我们的有机鸭稻不用化肥和农药，市场价
每斤10元以上。”合作社理事长宋国良说，
优质稻米在市场上供不应求，目前合作社
种植的1000亩鸭稻已被预订一空。

据了解，今年黑龙江省绿色有机食品
认证面积可达到8000万亩，比上年增加近
400万亩。该省还计划将“减化肥、减农药、
减除草剂”的农业“三减”高标准示范面积
扩大到3500万亩。与此同时，经济作物种
植面积稳步增长，截至 6月末全省经济作
物面积达1660万亩，比上年增加6.1％。

“两头两尾”释放产业化“红利”
在绥化市青冈县柞岗镇的一处汉麻

田里，两台收割机轰隆作响，正在收获成
熟的汉麻。

“多亏我们这儿引进了汉麻加工企
业，汉麻亩效益比以前种玉米多 300元左
右。”柞岗镇硕累农业产业专业合作社理
事长关荣军说，合作社种植的 1100亩汉
麻与当地一家加工企业签订了购销协议，
预计产值可达120余万元，可带动12户贫
困户户均增收3500元。

在黑龙江，“粮头食尾”“农头工尾”这
“两头两尾”正在逐渐释放产业化“红利”。
今年上半年，黑龙江省规模以上农产品加

工业主营业务收入同比增长 12.8％，增加
值同比增长13％，为近年最快增速。

在快速发展的农业产业中，农民创业
大军正在成为其中的重要力量。“实现乡
村振兴还是要靠我们脚踏实地去创业。”
谈及创业梦想，毕业于兰州大学、今年 31
岁的乔卫齐说。如今，通过互联网，乔卫
齐将家乡明水县的优质农产品卖到了全
国各地，去年销售额达到200万元。

如今，黑龙江省像乔卫齐一样的农民
创业者已有 150余万人。黑龙江省农业
部门初步测算，上半年全省农民创业纯收
入预计为 255.2亿元，到年底全省农民创
业人数可达 160万人，有望实现农民创业
纯收入360亿元。

改革增强农业发展“后劲”
再过一个月，佳木斯市桦川县苏家店

镇新胜村农民郑国锋种植的大豆就要收获
了。相比以往，今年郑国锋格外“淡定”。

“参加了‘保险＋期货’，咱这心里就
有底了。”郑国锋说，“政策性保险保产量，

‘保险＋期货’保价格，种粮再也不用担惊
受怕了！”

郑国锋口中的“保险＋期货”，是黑龙
江省在部分地区推行的一种新型农业保
险，期货公司为种植者提供价格保险，可
以解决农户卖粮时可能面临的价格下跌
等问题。目前，黑龙江省大豆、玉米等农
作物价格保险、收入保险试点承保面积已

达51万亩。
农业保险改革试点只是黑龙江在农

业领域众多改革中的一项。近年来，黑龙
江省以两大平原现代农业综合配套改革
为牵动，构建与先进生产力相适应的农业
生产体系，各项改革不断深化，发展动力
持续增强。

富锦市锦山镇洪洲村曾是当地有名
的贫困村，欠外债曾达到 100 万元。
2017 年，富锦市成为黑龙江省集体产权
制度改革试点地区，洪洲村抓住机遇，
率先成立了当地首家农村股份制合作
组织——锦山镇洪洲村股份经济合作
社。村党支部书记李平芹说，通过整合
资产，发展旅游业，今年村集体营收预计
可达 100万元。

部分专家及基层干部同时表示，黑龙
江农业供给端亮点频现，但在破解农业

“大而不强”、推进农业改革等方面仍需发
力。黑龙江省政协委员李应文认为，产业
化程度不够高，一二三产融合不够深，一
些领域改革不够快等问题，均需持之以恒
努力破解。

新华社哈尔滨9月3日电

“粮仓”飞出欢乐歌
黑龙江“深耕”农业供给端助力乡村振兴


