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破解冰城停车难
系列报道 2

□文/摄 龙头新闻生活报全媒体实习记者
张瑞焓

龙头新闻生活报全媒体记者
张立 仲亮 梁晨

“想在商圈附近找个停车位很难，还
经常碰见商圈路边乱停车造成交通堵塞
的情况，希望相关部门能有更多的办法
切实解决购物‘停车难’问题。”本报关注
的冰城商圈“停车难”问题，既是百姓热
切期盼解决的身边难事，也是城市亟待
攻克的难题之一。如何让商圈停车更便
利，9日，记者采访了市民、交通专家、行
业主管部门等人士，谈谈他们认为可行
的办法。

“我在中央大街附近的一家科技公司工作，
每天上班最头疼的就是停车。”哈尔滨市民严景
双家住群力，工作地点在道里中央大街附近，每
天为了找车位要在通江街、红霞街、红专街一带
转好几圈，为了上班不迟到，他每天都提前半小
时从家里出发。“中央大街附近一位难求，但一些
商家把门前停车区域圈上，禁止其他车辆停放。”
市民严景双表示。

对此，市民林琳也有同感：“去南岗秋林商圈
购物，周边一些单位、企业、银行门前都设置了‘非
沿街单位禁止停车’的交通指示牌，还有一些临街商
家在人行道上划‘专用车位’，一定程度上影响了市
民停车，建议有关部门取缔商家门前‘专用车位’，在
不影响市民通行的前提下，适当增加社会车辆车位
的供给。”

禁止沿街商户
门前“圈地”

针对商圈停车难问题，东北林业大学交
通研究中心主任裴玉龙告诉生活报记者，目
前，哈尔滨停车供需矛盾突出，主要的问题是
车位不足，尤其是去商圈购物，都想停在比较
近的地方，但老商圈停车位缺口大。裴玉龙
建议，开发部分商圈周边“共享车位”，因为商
场周围小区白天空闲车位比较多，而商场车
位紧张，夜间恰好相反。哈市可以建立网上
的共享停车泊位平台，优选合适的小区试行。

“另外，虽然政府年年新建停车泊位，但
投入有限，可以引入社会资本参与城市停车
场的建设和运营，政府给予土地、税收一些优
惠政策，更重要的是要保障参建企业的收
益。不能出现停车场建好后，周边违停无人
管，街边路边随便停，而造成建好的干净整洁
的停车场无车停的情况。”裴玉龙说。

“配硬件，也要加强软管理。”裴玉龙表
示，对于商圈停车要严格管理，哪里能停、哪
里不能停、哪里是合规的，都要准确公示，
交通标识要设立到位，不能让违法停车的
人有可钻的空子。引导大家养成占用公共
资源要付费的意识和遵守规则的习惯，限
制商圈内无序停车，培养市民便利条件下
乘公交或地铁去购物的良好出行习惯等，
来缓解停车难。

如何破解停车难问题，黑龙江大学社
会学教授曲文勇表示：“老的商圈例如秋
林、远大，功能老化，地下停车场陡而窄，对
新手不太友好，只能通过管理或者建新的
地下停车场才能得到改善。很多新的商
圈，例如道里商圈附近，不少地下停车场都
设置了两层甚至更多层。”

“现在众多兴趣班都开在商圈附近，又
加大了商圈的停车压力。下课接孩子时，
门口的车排成了双排，加剧了交通拥堵。”
曲教授说，“这方面可以参考新加坡、韩国
的经验。例如，世界人口密度第二大的新
加坡，停车模式是将车分散到各个中心社
区，基本步行15分钟就能到达商圈。韩国
为了战备、防空，地下有十几层，娱乐休闲

场所就在地下，停车也都在地下。哈尔
滨一些老的商圈，可以考虑向地下

发展，收取一定的停车费、管理
费。”

采访中记者了解到，哈市在2017年出台
了《哈尔滨市建设项目配建停车场暂行标
准》，以规范哈市建设项目配建停车场的规划
建设，逐步解决城市停车基础设施欠账的问
题。

对此，哈尔滨市规划局基础设施处处长
李龙海表示，“随着市民生活水平的提高，以前
家庭一般没有私家车，如今有的家庭拥有1辆
至2辆私家车，因此停车场配建标准也应当根
据城市交通发展和城市停车需求变化适时进
行调整，建设时就提高商圈车位配比，是正常
城市运转的前提。在各商业综合体规划建设
之初就要考虑到，规划泊位要有五年或更长时
间的合适车位配比。”

记者直击公共停车场
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颐园街上的停车场颐园街上的停车场。。

秋林商圈里
建 的 地 下 停 车
场。

商圈停车难咋破局商圈停车难咋破局？？
市民专家支招市民专家支招

禁止商户“圈地”开放周边小区停车位
多建几层地下停车场

南岗一家饭店的经营者王刚告诉记者，每隔
几天，他都要开车到南极批发城去上货，为了不
被交警贴罚单，每次多带一个司机，一个人上货，
一个人在车里守候，一旦发现交警马上开车驶
离，因为找车位实在太难了。王刚认为，“想缓解
南极批发城停车难的现状，相关单位应该倡导附
近小区停车场的空余车位向市民开放，物业可以
根据规定收取停车费。”

“购物中心区域就是配比不足，应该增加车位
数量。”提到如何解决购物停车难，市民张颖表示，可
不可以将哈尔滨各大商圈周边企事业单位、学校区
域开放，拿出一些车位给社会车辆使用，哪怕只在周
末节假日或者下班后的空闲期也可以，缓解饱和期
车位数量不足的情况。

支招1

支招2开放周边小区
停车位 支招3

建立“共享车位”平台

支招4 老商圈停车场
可向地下发展

支招5 规划泊位要考虑
长期车位配比

支招6 商圈改造须
补齐泊位缺口

“目前，哈市一些老城区商圈改造装修翻
新不断，不见有给配建车位的。”省政协委员
孙飞则直言，哈尔滨要出台这样的规定，老商
圈商家改建扩建，如果存在停车泊位缺口，就
必须增补该项目的停车泊位，采用上限指标
来配建；没有条件的，则要在周边区域补建，
地方小可以建停车楼或立体停车泊位，或利
用周边居民区建设。

地下停车场。

乐松商圈附近街道。

□龙头新闻生活报全媒体记者记者
仲亮 黄迎峰 肖劲彪 史天一

8日，记者走访时了解到，哈市商圈停车难的原
因包括停车位不够用；新配建的停车场离商场远，
市民不愿意去；有些商场停车场停车太考验技术，
新手不敢去等原因。

原因一 停车位配比少
8日上午，记者驱车来到中央大街商圈，红霞

街、中医街、道里西头道街等中央大街两侧辅街都
配建了停车场，共有停车泊位 1400个。然而，记者
实地走访时，没找到空车位。行驶了近2公里，才在
西头道街找到了车位。采访中，停车场的工作人员
告诉记者，中央大街不但是著名景点，而且辅街还
有银行、餐饮等场所，1400多个泊位远远不够。

随后，记者来到南岗教化电子大世界，门前 20
多个停车泊位全部停满，周边的松花江街、利群街
立着禁停标识。市民张兴告诉记者，因为没有停车
位，他便把车停在了利群街上，送完电脑 10分钟后
出来，就发现被交警贴了罚单。

早在几年前，哈尔滨鼓励党政机关、企事业单
位开辟共享停车位，然而，共享车位数量少、车位少
也成了实际情况。市民王晓飞告诉记者，她曾多次
预约过共享车位，可赶到后，工作人员却告知“无车
位”。

原因二 新建停车场离得远
为了方便市民停车，近年来，哈尔滨在各大商

圈新建了多处地下停车场，然而市民对这些停车场
并不“买账”，空置率很高。市民表示，拎着大包小
裹，步行一段时间到停车场，的确是一件“难事”。

8日中午，记者驾车前往南岗远大商圈看到，周
边民益街、银行街、邮政街、建设街的路边停车泊位
已经“车满为患”，然而，果戈里大街与银行街交口
的青年广场停车场却空空荡荡。

据停车场工作人员介绍，青年广场地下停车场
有 494个停车泊位，其中一部分停车泊位给远大购
物中心的会员免费使用。即便如此，停车场内的空
闲率依旧很高。“附近有三家医院、两家大型购物中
心，车流量非常大，可是很多市民嫌远，不愿到这来
停车。”

市民张博到中医大二院送患者，他告诉记者，
“如果停在青年广场地下停车场，患者步行到医院
很不方便。”市民孙璇等了10多分钟，把车停在民益
街的一个空车位上，“我要去远大买很多东西，拎着
重物走到青年广场停车场要五六分钟，不方便。”

原因三 停车场“考车技”
采访中，不少市民纷纷吐槽个别商场的停车场

坡度大、车位窄，停车有点难。8日下午，记者分别
踏查了透笼商厦地下停车场、新一百空中停车场。

透笼商厦地下停车场使用的是立体停车泊位，
记者发现，车位的宽度比车辆只略宽一点儿。“往左
打满舵，回舵，倒！”记者发现市民停车时，必须由工
作人员在旁边指挥，但一些新手司机还是很难把车
倒进车位。

随后，记者来到新一百空中停车场，这处停车
场位于新一百楼上，进入停车场需要经过多个“大
回转”弯道，而且弯道的宽度只有4米左右。市民陈
晨告诉记者，他刚刚考取驾照，有一次到新一百空
中停车场，由于驾驶手法不够熟练，车前保险杠剐
到了墙面上。

商圈 为何停车难？


