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车途4版

新能源汽车陷入“堆料式”发展

小 鹏 GX 增 程 版 、理 想 L9
Livis、蔚 来 ES9、均 超 过 2800 千
克 ，比 亚 迪 大 唐 EV 高 配 版 达
2970 千 克 ，腾 势 D9 115 度 电 版
更是重达 3015 千克，定位全尺寸
的尊界 V800 总质量更高达 3800
千克……中国汽车战略与政策研
究中心总监周玮表示，2026 年 1
至 4月，我国新能源乘用车平均整
备质量已达 1939.3 千克，较 2020
年增长 27.5%。

从动力类型细分来看，重量
分布呈现明显差异。中国汽车流
通协会专家李颜伟基于“新能源
车配置数据库”的统计表示，增
程式车型平均整备质量最高，达
2373 千克；插电混动车型次之，
为 2144 千克；即便结构相对精简
的纯电动车型，均值也达 1914 千
克。

电池系统的物理堆叠是推高
车重的主要因素。李颜伟表示，
电池容量与整备质量的相关系
数 达 0.56，即 电 池 容 量 每 增 加
10kWh，整车整备质量平均增加
约 107 千克；容量在 100kWh 以上
的车型，整备质量均值已达 2775
千克。工信部信息通信经济专
家委员会委员盘和林认为，由于
电池能量密度遭遇技术瓶颈，车
企为缓解续航焦虑，不得不通过
增 加 电 池 包 数 量 来 提 升 电 量 。
目前，主流家用新能源汽车电池
包重量普遍介于 500 千克至 650

千克，长续航版本甚至可达 700
千克至 800 千克。

除动力电池外，配置堆砌与
合规要求构成了车重的次生增
量。乘联分会秘书长崔东树分
析 认 为 ，部 分 新 能 源 车 企 陷 入

“ 续 航 内 卷 ”，在 堆 叠 电 池 的 同
时，智能座舱、智驾硬件等配置
进一步推高了负载。

同济大学汽车学院教授韩志
玉指出，将“重”等同于“好”，是
用简单粗暴的物理叠加替代系
统工程创新，这不仅背离了工业
设计的轻量化初衷，更为道路交
通与环境承载带来了长期的负
面外部性。

“重型化”趋势
推高全行业运行成本

这种愈演愈烈的“增重军备
竞赛”，正为汽车行业埋下隐患，
其 负 面 影 响 已 扩 散 到 能 耗 、安
全、基建及民生等多个维度。

首先，重量的增加必然影响
能耗。李颜伟表示，以纯电动 A
级车为例，整备质量每上升 300
千 克 ，百 公 里 电 耗 平 均 增 加 约
1.4kWh，对应 CLTC 续航里程缩
减约 150 公里，“消费者买了大电
池，却有相当一部分电量用来克
服车身自重”。尽管 2022 年后整
车节能技术有所改善，但由于高
重量基数车型占比的大幅提升，
行业平均耗电量反而呈现上升
趋势。

其次，在交通安全层面，所谓

“车越重越安全”实则是消费误
区。清华大学车辆与运载学院
教授周青表示，调研发现当整车
重量从 1000 千克增至 2000 千克
时，碰撞动能增加一倍，前后碰
撞吸能区的尺寸仅增大约 16%，
且增大的质量（如电池、发动机）
对乘员保护并无实质贡献，反而
对与之相撞的其他车辆造成更
大损害。更需警惕的是，现行安
全测评体系正陷入“重量循环”：
由于道路上充斥着重型电动车，
碰撞测试机构被迫提升撞击测
试所用壁障的重量与速度，迫使
车企进一步强化车身结构，导致
车重继续增加。

再次，在道路基础设施层面，
车 辆 重 型 化 增 加 了 维 护 成 本 。
蔚 来 汽 车 创 始 人 李 斌 表 示 ，车
重每增加 20%，对路面的破坏率
将 变 成 1.2 的 四 次 方 ，也 就 是
2.07 倍 。 当 前 的 造 车 逻 辑 倾 向
于通过简单堆砌电池容量和钢
材 来 制 造“ 重 车 ”，这 不 仅 造 成
了 能 源 与 材 料 的 浪 费 ，更 将 巨
额的道路折旧成本转嫁给公共
财政。

另外，汽车尺寸与重量的增
加 导 致 停 车 资 源 出 现 供 需 错
配。现行车位尤其是机械车位
建设主要依据 2015 年发布的行
业标准，而如今常见的新能源车
在车长、车宽及车重上均已突破
规范限值。这种脱节直接导致机
械车位因承重与尺寸限制无法使
用、地面车位被大面积侵占、剐蹭
纠纷频发等现象。

纠偏粗放式“增重”势在必行

新能源汽车“增重”“堆料”正
在引发一系列连锁反应，行业纠
偏势在必行。

随着整车重量持续攀升，单
纯依靠技术进步已难以完全抵消
重量增加带来的能耗压力。中国
汽车技术研究中心高级工程师柳
邵辉认为，除了研究出台更具约
束力的强制性电耗限值，各方还
需协同治理车辆大型化趋势，从
源头上扭转单纯依靠物理堆叠电
池以提升续航的粗放发展模式。

还有专家表示，现行的安全
测评体系同样面临挑战，其局限
在于仍停留在孤立的“单车安全”
层面，未能充分考量不同重量级
车辆交互时的伤害差异。应优化
汽车安全测评规程，在评价单车
被动安全的基础上，增设对道路
整体安全性的考核权重。

随着新能源车市场渗透率突
破 60%，自 2009 年起由燃油车独
自承担养路费的格局已难以为
继，社会对新能源汽车分担道路
使用成本的呼声日益高涨。中央
财经大学财政税务学院教授白彦
锋等专家认为，无论是短期的购置
税减免向轻量化汽车产品倾斜，还
是中长期借鉴国际经验推进基于
公路里程和使用强度的“节能积
分”“绿色税制”等改革，都是防止
汽车产业陷入“越重越划算”陷阱
的必然选择，也是实现道路资源公
平分配的必要手段。 李一帆

谁在为新能源车谁在为新能源车超重买单买单？？
7 月 1 日，两项电

动汽车强制性新国标
正式落地实施，分别
为新版《电动汽车安
全要求》与《电动汽车
用动力蓄电池安全要
求》。这套被业内称
为“史上最严电车安
全新规”的标准体系，
彻底推翻沿用多年的
旧规逻辑，从动力电
池、整车防护、续航标
定、应急逃生等多个
维度补齐行业短板，
不仅重塑车企造车标
准，也直接影响消费
者购车、用车与二手
车流通，为新能源汽
车 行 业 筑 牢 安 全 底
线。

本次新规最大的
颠覆性升级，集中在
动力电池热失控安全
层面。旧国标仅要求
电池热失控后预留 5
分钟整车报警逃生窗
口，存在起火、爆炸的
潜在风险。而全新标
准 直 接 抬 高 安 全 红
线，硬性要求电池单体
发生热失控后，电池包
整体必须实现不起火、
不爆炸，同时严控有毒
烟气侵入乘员舱，彻底
告别“倒计时逃生”的
被动防护模式，从根源
上降低电车自燃、爆燃
的安全隐患。

针对日常用车高
频事故场景，新规新
增多项针对性防护测
试，补齐以往的安全
漏洞。新增电池底部
抗冲击测试，电池包需
承受多次高强度底部
撞击，模拟车辆托底、
刮底等常见路况损伤；
同时升级整车碰撞标
准，强化复杂路况下的
电池防护能力，解决电
车底部易受损、诱发热
失控的行业通病等。

在用户感知最明
显的续航标定领域，新
国标切换更贴近真实
路况的测试体系，大幅
压缩续航虚标空间。

同时新规优化了
整车应急逃生设计，
针对隐藏式门把手、
高压断电等关键配置
提出硬性规范，极端
工况下车机黑屏、电
路故障时，车辆仍能
可靠切断高压电源，
机械开门结构清晰可
视、可操作，全方位提
升驾乘人员应急自救
能力。 龙车车

史上最严电动
汽车新规落地

今年以来，中国新能源汽车市场正陷入一场愈演愈烈的“重量竞赛”。在 5 月闭幕的 2026 北
京国际车展上，各大品牌竞相推出“9系”及同级别旗舰车型，其整备质量（汽车自重）普遍逼近甚
至突破 3吨（3000千克）大关。

在“冰箱、沙发、大彩电”渐成行业标配，“越级尺寸”主导营销话语的背景下，新能源汽车正在
“越长越胖”。相关专家表示，这种无节制的“增重”“堆料”正在为道路交通安全与产业生态埋下
隐患，行业“纠偏”势在必行。
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很多人以为汽油、柴油这种
东 西 只 要 还 在 油 箱 里 ，就 不 会
坏。尤其是网络上经常会有人调
侃“一年两箱油”的朋友，所以我
们平常加的汽油，会不会过期呢？

其实，汽油虽然不会像牛奶
一样“到点变质”，但它确实会老
化。因为汽油本身是由原油和其
他石油液体加工、调和而来，里面
还可能含有乙醇、清洁剂等添加
成分，不同地区、不同季节的配方
也会有差异。也就是说，它不是
一种永远稳定不变的液体。

一般来说，油箱里的汽油建
议在 3 到 6 个月内用掉。如果是
含乙醇汽油，保质状态会更短，可
能 1 到 3 个月就开始明显下降；柴
油相对稳定一些，通常可以放到 6
到 12个月左右。

导致汽油过期的核心原因一
般来说有三个：挥发、氧化和吸水。

汽油里有一些容易挥发的轻
质成分，它们决定了燃油是否容
易点燃、燃烧是否充分。车长期
不开，这些成分会慢慢挥发；燃油
接触氧气后也会发生氧化，生成
胶质、沉积物，让喷油嘴、油泵、油
路更容易出问题。含乙醇汽油还
更容易吸收水汽，时间长了可能
造成油水分离、腐蚀油箱和燃油
系统。

所以，油箱里的油不是“放越
久 越 省 事 ”，而 是“ 越 久 越 不 稳
定”。尤其是现在很多插混、增程
车，平时主要用电，发动机很少启
动 ，一 箱 油 可 能 几 个 月 都 用 不
完。这种情况下，油箱里的汽油
虽然看起来还在，但燃烧性能可

能已经下降。轻一点的表现是启
动困难、怠速抖动、油耗变高、动
力变差；严重一点可能会出现发
动机故障灯、敲缸、熄火，甚至需
要清洗油路或放掉旧油。

那 汽 油 最 长 到 底 能 放 多 久
呢？

比较稳妥的说法是：汽油车 3
个月内用完最好，超过 6 个月就不
建议继续放；柴油车可以稍长，但
最好也别超过一年。如果车只是
停放一两个月，问题通常不大。
燃油老化不一定立刻让车坏，但
它会增加积碳、胶质沉积和油路
故障的风险。

如果确实要长期停放，可以
提前把油箱加满一些，减少油箱

里的空气和水汽空间；也可以加
入正规燃油稳定剂，延缓氧化和
挥 发 。 但 稳 定 剂 不 是“ 保 鲜 魔
法”，只能延长可用时间，不能让
汽油无限期保存。

对于普通车主，最简单的做
法是：不要一次性加太满，按自己
的用车频率加油。如果平时经常
开车，一箱油很快用完，不必太担
心；如果是插混、增程或长期停放
车辆，就尽量让燃油在 3 个月左右
完成一次循环。发现车辆启动异
常或怠速明显不稳时，可能就是
不对劲的时候，最好去维修店检
查燃油状态。

所以答案很明确：对大多数
家用车来说，汽油别放超过半年，
是比较安全的底线；如果一箱油
一年都用不完，那省下来的油钱，
可能还不够后面清油路和修发动
机。 龙车车

油箱里的汽油会过期吗？


